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PvdA voor gezonde en bereikbare stad.

Gezondheid:

Vieze lucht is slecht voor de gezondheid van onze inwoners. Daarom zijn er door de Rijksoverheid en Europa vastgestelde normen voor luchtkwaliteit waar Utrecht vanaf 2015 aan moet gaan voldoen. Als we geen maatregelen nemen zoals die in het Actieplan Luchtkwaliteit (ALU), zal Utrecht met geen mogelijkheid aan de eisen voldoen, met alle negatieve gevolgen van dien.

Bereikbaarheid:

Om de luchtkwaliteit te verbeteren moeten er in de stad een aantal ingrijpende verkeersmaatregelen worden genomen. Die zijn onontkoombaar. Maar tegelijkertijd moet ook gezorgd worden dat de effecten van de verkeersmaatregelen niet tot een verplaatsing van de problemen leiden. Daarom is er naast een heleboel andere maatregelen voor OV en fiets, ook aan de westkant een verbindingsweg over Lage Weide nodig (langs de spoorlijn Amsterdam – Utrecht, van Lage Weide naar de Cartesiusweg). Dit om ervoor te zorgen dat het verkeer beter over de wegen aan de westkant wordt gespreid. Daarbij is een goede bereikbaarheid essentieel voor de economische bedrijvigheid in de stad.

Economische bedrijvigheid:

Als Utrecht niet aan de landelijke en Europese normen voor luchtkwaliteit voldoet, komen projecten als de vernieuwing van het Stationsgebied en vele (woning)bouwprojecten in de stad in gevaar, en komen er onvoldoende nieuwe woningen beschikbaar. En dat heeft weer negatieve gevolgen voor de bedrijvigheid en de werkgelegenheid in de stad. Hierdoor kan bijvoorbeeld de werkloosheid behoorlijk oplopen. Met alle negatieve gevolgen voor de stad en haar inwoners. Ook een slechte bereikbaarheid doet afbreuk aan deze bedrijvigheid.

Maatregelen:

· Het ALU omvat een breed scala aan maatregelen;

· Het verbeteren van het OV, onder andere door vertramming van buslijnen;

· Voorrang geven aan de fiets, onder andere door het opwaarderen van een aantal fietsroutes, het oplossen van knelpunten op hoofdfietsroutes en de aanleg van fietsbruggen zoals die over het Amsterdam-Rijnkanaal naar Leidsche Rijn;

· Aanleggen transferia en het verbeteren van het gebruik ervan;

· Het ontmoedigen van autogebruik, onder andere door de invoering van een sectorenmodel (of knips) waardoor auto’s via de ring naar andere delen van de stad moeten rijden. De stad blijft zo wel bereikbaar maar niet ‘doorsteekbaar’;

· Het vergroten van de milieuzone voor vrachtwagens.

Zijn we er dan?

Nee. De PvdA zal inzetten op aanvullende maatregelen, zoals verbeteren van Hoogwaardig Openbaar Vervoer, aandacht voor ’t Goylaan, onderzoek naar meer tramverbindingen, het versnellen van een aantal fietsmaatregelen.

Waarom dan toch ook de verbindingsweg aan de westkant?

Alle effecten van de bovenstaand genoemde maatregelen zijn doorgerekend. Uit de berekeningen blijkt dat de maatregelen veel problemen oplossen, maar niet alle. De enige manier om ervoor te zorgen dat het aantal auto’s op bepaalde wegen onder een acceptabele norm blijft, is het verleggen van de verbindingsweg over Lage Weide langs de spoorlijn Amsterdam – Utrecht. Het is dan ook eerder een verdeelweg, die ervoor zorgt dat op een aantal andere plekken aan de westkant van de stad het aantal auto’s niet boven de norm komt. Het wordt daarmee ook een uitvalsroute om de stad uit te komen.

Dus meer asfalt?

Nee. Asfalt op een andere plek. De huidige weg (NOUW2) die nu nog langs de A2 ligt, wordt opgeschoven en komt langs de spoorlijn Amsterdam – Utrecht te lopen.

Aha, een spoorlaan! Daar was iedereen toch altijd zo tegen?

Misschien verwarrend, maar de discussies uit het verleden gingen over een verlengde spoorlaan. Die zou helemaal naar het centrum lopen en vandaar misschien nog door naar Houten. De verbindingsweg over Lage Weide waar we nu over praten loopt tot de Cartesiusweg.

Hoe zit het dan met de tunnel bij de St. Josephlaan?

De weg komt ter hoogte van Station Zuilen uit op de Cartesiusweg. Daar kan het verkeer rechtsaf richting Cartesiusweg en linksaf richting St. Josephlaan. Berekeningen laten zien dat de St. Josephlaan dat verkeer niet kan verwerken. Hij is nu al veel te smal en de huizen staan al dicht bij de weg. Daarom moet er een tunnel komen, onder de St. Josephlaan door, om te voorkomen dat de luchtvervuiling en het verkeerslawaai verder toenemen. 

Hoe zit het met de huizen aan de St. Josephlaan?

Je kunt daar helaas geen tunnel aanleggen terwijl de huizen blijven staan. Maar zodra de tunnel klaar is, kan je de huizen wel terug bouwen. En dat biedt heel veel mogelijkheden. Omdat het doorgaande verkeer in het vervolg ondergronds rijdt heb je er geen last meer van. Voor bestemmingsverkeer over de St. Josephlaan kan de weg smaller, zodat er bijvoorbeeld meer ruimte is voor de huizen en groen. Ook wordt het een stuk veiliger als het doorgaand verkeer voortaan ondergronds rijdt. Voor de huidige bewoners willen we een terugkeergarantie. 

Waarom nu het ALU vaststellen?

Ten eerste moeten we al op korte termijn voldoen aan de normen voor stikstof en fijnstof (2011 en 2015). Hoe langer we wachten met het nemen van maatregelen, hoe groter de zekerheid dat we niet op tijd aan de normen voldoen. Het kost ook nog wel een paar jaar voordat de uitwerking van de beslissingen die we nu nemen uiteindelijk zijn uitgevoerd. 

Ten tweede moet Utrecht aan afspraken met het Rijk voldoen. Om geld te krijgen voor het ALU moet Utrecht meedoen in het NSL (Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit). Ten slotte was besluitvorming eigenlijk in najaar 2008 voorzien. We lopen al een half jaar vertraging op.

En wat was ook alweer De Ladder van Verdaas?

De Ladder van Verdaas wordt in verband met het ALU ook steeds genoemd. En dat het zo belangrijk is om eerst volgens dat principe te werken! Nog een keer de uitleg: De Ladder van Verdaas (of Zevensprong van Verdaas) betekent dat de mogelijkheden van de ruimtelijke ordening (1), prijsbeleid (2), openbaar vervoer en fiets (3), mobiliteitsmanagement (4), benutting (5) en aanpassing aan de bestaande infrastructuur (6) worden bekeken voordat wordt ingezet op nieuwe infrastructuur (7) om de bereikbaarheid te verbeteren.
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